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2 Passage cyclable sous-voies CFF, Delémont e

|N FRA de Delémont

COORDINATION Priorité B

Instance responsable UETP Delémont Hor début travaux 2019-2022

orizon

Chef de projet Hubert Jaquier mise en service 2019-2022

Instance(s) de collaboration | SAT, TEN, CFF Mesures connexes (PA2) 1b, 144, 39
Commune de Delémont,

Instance(s) de décision RCJU, Syndicat Estimation des co(ts 6.5 mio CHF
d'agglomération, ARE
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gglomération
de Delémont

2 Passage cyclable sous-voies CFF, Delémont e
INFRA

DESCRIPTIF ET OPPORTUNITE

La mesure 2 comporte I'aménagement d'un nouveau passage cyclable sous-voies entre le Nord et le Sud de la gare de
Delémont, avec notamment I'aménagement de rampes. Le but de cette mesure est d'améliorer le franchissement par les
cycles des voies CFF et de compléter l'offre en mobilité douce de la traversée actuelle des voies CFF.

La traversée actuelle des voies CFF (passage inférieur trés étroit et pas du tout confortable) est tres difficile, pour les
cyclistes en particulier. Il n'existe actuellement pas de rampe répondant aux exigences minimales en la matiére, ce qui
pose de gros problémes de sécurité (conflits cycliste-piétons aux heures de pointe). Le projet améliorera sensiblement les
liaisons cyclables et piétonnes pour les mouvements Nord-Sud et Est-Ouest a lintérieur de la ville, entre les différents
quartiers et avec les communes voisines, selon le schéma ci-dessus. Il est conforme au concept "Vélo fité" listant les
itinéraires cyclables a promouvoir a l'intérieur de la ville de Delémont et accroit l'accessibilité au park & ride CFF et aux
véhicules Mobility sis au Sud des voies.

D'autre part, la mesure 2 améliore les liaisons cyclables entre la ville et les communes au Sud de l'agglomération (mesures
14a, 14b et 39), ainsi que l'acces aux podles de développement économique majeurs (zones d'activités d'intérét cantonal
Communance Sud et ZARD). Cette mesure permettra par ailleurs d'augmenter I'accessibilité au "Territoire de confluence"
de lagglomération, zone de développement stratégique de l'ensemble de la région (voir mesure 212 URBA).

Plusieurs centaines de cyclistes, qui ne peuvent actuellement pas accéder directement a la Gare CFF et au centre-ville,
sont intéressés par l'usage de cette nouvelle infrastructure.

EFFICACITE

CE1 - amélioration\ de la | Amglioration de lintermodalité train-bus et vélo (libre acces et places gardées de la
qualite  du  systeme de | \glostation notamment). Amélioration des interfaces déchange et de linformation aux
transports voyageurs qui ne transitent pas par la gare (déplacements pendulaires locaux).

Amélioration de l'accessibilité a la gare CFF, a la gare routiére et a la vélostation pour
toutes les formes de mobilité douce; encouragement a l'usage des transports publics.

CE2: développement de
I'urbanisation a lintérieur du
tissu bati

Accroissement de l'attractivité du centre-ville (terrains libres cotés Nord et Sud des voies —
friches urbaines CFF et industrielles) et du territoire de confluence.

CE3: accroissement de la

séeurité du trafic Amélioration de la sécurité et du confort pour toutes les formes de mobilité douce.

CE4 : réduction des atteintes

&4 lenvironnement et de Incitation a l'utilisation accrue de toutes les formes de mobilité douce et des transports

I'utilisation des ressources publics.
ETAPES DE MISE EN CEUVRE INSTANCES RESPONSABLES DATES

1. Crédit d'étude UETP 2015

2. Avant-projet UETP 2016

3. Dépot public UETP 2017

4. Traitement des oppositions UETP 2017

5. Approbation du projet UETP 2018

6. Décision(s) de financement UETP 2018

7. Début des travaux - 2019-2022
REPARTITION DES COUTS INSTANCES RESPONSABLES MONTANTS
Commune de Delémont UETP A définir
Agglomération Syndicat d'agglomération A définir
RCJU DEE A définir
CFF - A définir
Cofinancement fédéral ARE A définir
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3 Espaces publics Vieille Ville, zone 20 km/h, Delémont e

gglomération

|N FRA de Delémont

COORDINATION Priorité A

Instance responsable UETP Delémont Hor début travaux 2016-2018

orizon

Chef de projet Hubert Jaquier mise en service 2016-2018

Instance(s) de collaboration | SAT Mesures connexes (PA2) -
Commune de Delémont,

Instance(s) de décision RCJU, Syndicat Estimation des colts 5 mio CHF
d'agglomération, ARE

ILLUSTRATION

e nesures PA2

e mesures PA1/projet realise

autoroute A16
HEEE chemins de fer

s cours d'eau

7 COMMUNE DE DELEMONT o
PLANCHE : 1 LA CITE 50

) itineraires cyclables existants

Avant-projet - Vieille Ville / rue du 23-Juin - Danse sur la Doux
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gglomération
de Delémont

3 Espaces publics Vieille Ville, zone 20 km/h, Delémont e
INFRA

DESCRIPTIF ET OPPORTUNITE

Le centre-ville de Delémont (gare — Vieille Ville) est encore largement voué au trafic individuel motorisé. Le plan directeur
des circulations vise a mettre en place les mesures utiles et nécessaires afin, d'une part, daméliorer I'accessibilité au centre
depuis l'extérieur (agglomeération mais aussi via les réseaux piétonniers et cyclables de Suisse) pour toutes les formes de
mobilité douce et, d'autre part, de favoriser les déplacements lents a l'intérieur des zones centres.

Une étude a été lancée en 2011 afin de réviser le plan directeur des circulations au profit de la mobilité douce en vue
d'établir un nouveau plan directeur des déplacements qui accorde une part modale plus importante aux deux-roues et aux
piétons. Une étude des besoins en stationnement et la révision du cadastre du bruit des routes communales sont réalisées
en parallele afin d'avoir une vision globale et cohérente. La mesure 3 a pour but de poursuivre le réaménagement et la
réhabilitation des espaces publics de la Vieille Ville, suite a une premiere étape réalisée au debut des années 2000. Elle
vise en particulier a créer une zone de rencontre.

La Place Roland-Béguelin pourrait étre realisée des 2015, selon le plan financier de la commune de Delémont (colt estimé
a1 mio CHF).

EFFICACITE

CE1: amélioration de la
qualité du systeme de
transports

Amelioration de l'accessibilité au centre-ville pour toutes les formes de mobilité
douce, y compris les transports publics (réseau de bus).

CE2: développement de

, LA Accroissement de l'attractivité des terrains libres et des friches urbaines du
I'urbanisation a l'intérieur du

centre-ville qui offrent des potentialités de développement tres importantes.

tissu bati
CE3: accroissement de la | Amélioration de la sécurité et du confort de toutes les formes de mobilité douce
securite du trafic (piétons et cyclistes en particulier).

CE4 : réduction des atteintes

a lenvironnement et de | Incitation a l'utilisation accrue de toutes les formes de mobilité douce.
I'utilisation des ressources

ETAPES DE MISE EN CEUVRE INSTANCES RESPONSABLES DATES

1. Crédit d'étude Commune de Delémont 2014

2. Avant-projet Commune de Delémont 2014

3. Dépbt public Commune de Delémont 2015

4. Traitement des oppositions Commune de Delémont 2015

5. Approbation du projet Commune de Delémont et RCJU 2016

6. Décision(s) de financement Commune de Delémont 2016

7. Début des travaux - 2016-2018
REPARTITION DES COUTS INSTANCES RESPONSABLES MONTANTS
Commune de Delémont UETP A définir
Agglomération Syndicat d'agglomération A définir
RCJU DEE A définir
Cofinancement fédéral ARE A définir
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gglomération

4a2  Centre-gare, zone 20 km/h, étape 2, rues Moliere- e

INFRA Maltiere, Delémont deDelémont

COORDINATION Priorité AB

Instance responsable UETP Delémont Hor début travaux 2017-2022

orizon

Chef de projet Hubert Jaquier mise en service 2017-2022

Instance(s) de collaboration | SAT, TEN Mesures connexes (PA2) 2, 4a3, 4b, 4c
Commune de Delémont,

Instance(s) de décision RCJU, Syndicat Estimation des colts 5 mio CHF
d'agglomération, ARE

ILLUSTRATION

- esures PA2
e mesures PA1/projet realise
@ itineraires cyclables existants
autoroute A16

EmEE chemins de fer

s cours d'eau
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lomération
g8 de Delémont

4a2  Centre-gare, zone 20 km/h, étape 2, rues Moliére- e
INFRA Maltiere, Delémont

Plan directeur communal des circulations (en révision) : mise en place de zones a trafic réduit et a vitesse 20 et 30 km/h en
Vieille Ville et au Centre-gare :

DESCRIPTIF ET OPPORTUNITE

Le centre-ville de Delémont est encore tres largement voué au trafic individuel motorisé (routes affectées autrefois au trafic
de transit). Le législatif communal de Delémont a voté un crédit pour la révision du plan directeur communal des
déplacements en 2011. Ce dernier est actuellement a l'étude et vise a mettre en place les mesures nécessaires afin
d'améliorer l'accessibilité au centre depuis l'extérieur pour toutes les formes de mobilité douce et, d'autre part, de favoriser
les déplacements "lents" au coeur méme du centre-ville.

Afin de disposer d'une vision globale et cohérente de lensemble des espaces publics du centre-gare qui n'ont pas été
réaménagés ces dernieres années, la réflexion doit se faire a la fois pour les mesures 4ail (étape 1), 4a2 (étape 2) et 4a3
(étape 3) et dans le méme esprit que les mesures 1a (Pole d'échange — gare routiere) et 1b (Vélostation) du PA1. Cette
réflexion doit s'inscrire dans le cadre des travaux d'aménagement qui ont déja été réalisés jusqu'a ce jour dans le quartier
de la Gare (Place de la Gare et rue de I'Avenir en particulier).

La mesure 4a2 concerne la deuxieme étape du réaménagement des rues du centre-gare de Delémont. Elle se focalise
principalement sur les rues Moliere-Maltiere (étape 2). A linstar des mesures 4al et 4a3, le projet prévoit le
réaménagement des rues du centre-gare en zone 20/zone de rencontre, en réaffectant les espaces publics au profit des
piétons et des cyclistes en particulier. Les mesures 4a2 et 4a3 se réaliseront successivement a partir de 2017.
Actuellement et en raison des travaux de revitalisation de la Sorne, il n'est pas possible de préciser lequel des deux projets
sera mis en ceuvre a I'horizon A (en 2017) et lequel ne le sera qu'a I'horizon B (2019-2022).

Date de mise a jour : 17.4.2012 2/3




422  Centre-gare, zone 20 km/h, étape 2, rues Moliere-

INFRA Maltiere, Delémont

agglomération
de Delémont

EFFICACITE

CE1: amélioration de la
qualité  du systeme de
transports

Amélioration de l'accessibilité au centre-ville pour toutes les formes de mobilité douce, y
compris les transports publics (réseau de bus)

CE2: développement de
I'urbanisation a l'intérieur du
tissu bati

Accroissement de l'attractivité des terrains libres et des friches urbaines du centre-ville qui
offrent des potentialités de développement tres importantes.

CE3: accroissement de la | amglioration de la sécurité et du confort de toutes les formes de mobilité douce (piétons

sécurité du trafic et cyclistes en particulier).

CE4 : réduction des atteintes

a l'environnement et de | Incitation a I'utilisation accrue de toutes les formes de mobilité douce.

I'utilisation des ressources

ETAPES DE MISE EN CEUVRE INSTANCES RESPONSABLES DATES

1. Credit d'étude Commune de Delémont 2015

2. Avant-projet Commune de Delémont 2016

3. Deépbt public Commune de Delémont 2016

4. Traitement des oppositions Commune de Delémont 2016

5. Approbation du projet Commune de Delemont et RCJU 2016

6. Décision(s) de financement Commune de Delémont 2017

7. Début des travaux - 2017-2018
REPARTITION DES COUTS INSTANCES RESPONSABLES MONTANTS
Commune de Delémont UETP A définir
Agglomération Syndicat d'agglomération A définir
RCJU DEE A définir
Cofinancement fédéral ARE A définir

Date de mise a jour : 17.4.2012
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4a3  Centre-gare, zone 20 km/h, étape 3, rues Sorne-

INFRA Moutier, Delémont

agglomération
egg de Delémont

COORDINATION Priorité A

Instance responsable UETP Delémont ) début travaux 2017-2022

Chef de projet Hubert Jaquier Horizon mise en service 2017-2022

Instance(s) de collaboration | SAT, TEN Mesures connexes (PA2) 2,4a2, 4b, 4c
Commune de Delémont,

Instance(s) de décision RCJU, Syndicat Estimation des colts 5 mio CHF

d'agglomération, ARE

ILLUSTRATION

s nesures PA2
" e mesures PA1/projet realise
@ itineraires cyclables existants
autoroute A16
EmEE chemins de fer

s cours d'eau
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lomération
g8 de Delémont

4a3  Centre-gare, zone 20 km/h, étape 3, rues Sorne- e
INFRA Moutier, Delémont

Plan directeur communal des circulations (en révision) : mise en place de zones a trafic réduit et a vitesse 20 et 30 km/h en
Vieille Ville et au Centre-gare :

DESCRIPTIF ET OPPORTUNITE

Le centre-ville de Delémont est encore tres largement voué au trafic individuel motorisé (routes affectées autrefois au trafic
de transit). Le législatif communal de Delémont a voté un crédit pour la révision du plan directeur communal des
déplacements en 2011. Ce dernier est actuellement a l'étude et vise a mettre en place les mesures nécessaires afin
d'améliorer l'accessibilité au centre depuis l'extérieur pour toutes les formes de mobilité douce et, d'autre part, de favoriser
les déplacements "lents" au coeur méme du centre-ville.

Afin de disposer d'une vision globale et cohérente de lensemble des espaces publics du centre-gare qui n'ont pas été
réaménagés ces dernieres années, la réflexion doit se faire a la fois pour les mesures 4ail (étape 1), 4a2 (étape 2) et 4a3
(étape 3) et dans le méme esprit que les mesures 1a (Pole d'échange — gare routiere) et 1b (Vélostation) du PA1. Cette
réflexion doit s'inscrire dans le cadre des travaux d'aménagement qui ont déja été réalisés jusqu'a ce jour dans le quartier
de la Gare (Place de la Gare et rue de I'Avenir en particulier).

La mesure 4a3 concerne la troisieme étape du réaménagement des rues du centre-gare de Delémont. Elle se focalise sur
les rues Quai de la Sorne — Route de Moutier (étape 3). A linstar des mesures 4al et 4a2, le projet prévoit le
réaménagement des rues du centre-gare en zone 20/zone de rencontre, en réaffectant les espaces publics au profit des
piétons et des cyclistes en particulier. Le Quai de la Sorne sera réaménagé parallélement aux travaux de revitalisation du
cours d'eau principal de Delémont, dans le cadre du projet "Delémont marée basse". Les mesures 4a2 et 4a3 se réaliseront
successivement a partir de 2017. Actuellement et en raison des travaux de revitalisation de la Sorne, il n'est pas possible
de préciser lequel des deux projets sera mis en ceuvre a I'horizon A (en 2017) et lequel ne le sera qu'a I'horizon B (2019-
2022).

Date de mise a jour : 17.4.2012 2/3




gglomération
de Delémont

4a3  Centre-gare, zone 20 km/h, étape 3, rues Sorne- e
INFRA Moutier, Delémont

EFFICACITE

CE1: amélioration de la
qualité  du systeme de
transports

Amélioration de l'accessibilité au centre-ville pour toutes les formes de mobilité douce, y
compris les transports publics (réseau de bus)

CE2: développement de
I'urbanisation a l'intérieur du
tissu bati

Accroissement de l'attractivité des terrains libres et des friches urbaines du centre-ville qui
offrent des potentialités de développement tres importantes.

CE3: accroissement de la | Amglioration de la sécurité et du confort de toutes les formes de mobilité douce (piétons
securité du trafic et cyclistes en particulier).

CE4 : réduction des atteintes

a l'environnement et de | Incitation a I'utilisation accrue de toutes les formes de mobilité douce.

I'utilisation des ressources

ETAPES DE MISE EN CEUVRE INSTANCES RESPONSABLES DATES

1. Credit d'étude Commune de Delémont 2015

2. Avant-projet Commune de Delémont 2016

3. Deépbt public Commune de Delémont 2016

4. Traitement des oppositions Commune de Delémont 2016

5. Approbation du projet Commune de Delemont et RCJU 2016

6. Décision(s) de financement Commune de Delémont 2017

7. Début des travaux - 2017-2018
REPARTITION DES COUTS INSTANCES RESPONSABLES MONTANTS
Commune de Delémont UETP A définir
Agglomération Syndicat d'agglomération A définir
RCJU DEE A définir
Cofinancement fédéral ARE A définir

Date de mise a jour : 17.4.2012
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4b Boucle de circulation urbaine, Delémont e

gglomération

|N FRA de Delémont

COORDINATION Priorité A

Instance responsable UETP Delémont ) début travaux 2015-2018

Chef de projet Hubert Jaquier Horizon mise en service 2015-2018

Instance(s) de collaboration | SAT, PCH Mesures connexes (PA2) 2, 4a2, 4a8, 4c
Commune de Delémont,

Instance(s) de décision RCJU, Syndicat Estimation des colts 3 mio CHF

d'agglomération, ARE

ILLUSTRATION

- nesures PA2
2 s mesures PA1/projet realisé
@ itineraires cyclables existants
/ autoroute A16

EmEE chemins de fer

s cours d'eau

Concept de la boucle de circulation urbaine dans le centre-ville (chemin de Bellevoie en jaune) :

Date de mise a jour : 17.4.2012
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lomération
g8 de Delémont

4b Boucle de circulation urbaine, Delémont e
INFRA

Plan directeur communal des circulations (en révision) : mise en place de zones a trafic réduit et a vitesse 20 et 30 km/h en
Vieille Ville et au centre-gare :

S

DESCRIPTIF ET OPPORTUNITE

Cette mesure prévoit la fin de la réalisation de la boucle de circulation urbaine (partie Nord du chemin de Bellevoie en
particulier), autour du centre-gare, afin de délester les rues concernées. Cette mesure est fortement liée aux mesures 4a 1,
4a2, 4a3 (réaménagement des rues du centre-gare) et 4c (parkings périphériques). Cette boucle de circulation urbaine fera
office de route d'acceés a ces parkings tout en étant intégrée dans les transformations d'ensemble du centre-gare de
Delémont. Son aménagement a double sens est rendu indispensable afin de permettre le croisement des bus des réseaux
locaux et régionaux qui sont appelés a se développer dans ce secteur.

Une étude a été lancée en 2011 afin de réviser le plan directeur des circulations au profit de la mobilité douce en vue
d'établir un nouveau plan directeur des déplacements qui accorde une part modale plus importante aux deux-roues et aux
piétons. Une étude des besoins en stationnement et la révision du cadastre du bruit des routes communales sont réalisées
en parallele afin d'avoir une vision globale et cohérente.

Date de mise a jour : 17.4.2012 2/3




4b Boucle de circulation urbaine, Delémont

INFRA

agglomération
de Delémont

EFFICACITE

CE1: amélioration de la
qualité  du systeme de
transports

Amélioration de l'accessibilité au centre-ville pour toutes les formes de mobilité douce, y
compris les transports publics (réseau de bus)

CE2: développement de
I'urbanisation a l'intérieur du
tissu bati

Accroissement de l'attractivité des terrains libres et des friches urbaines du centre-ville qui
offrent des potentialités de développement tres importantes.

CE3: accroissement de la | Amglioration de la sécurité et du confort de toutes les formes de mobilité douce (piétons

sécurité du trafic et cyclistes en particulier).

CE4 : réduction des atteintes

a l'environnement et de | Incitation a I'utilisation accrue de toutes les formes de mobilité douce.

I'utilisation des ressources

ETAPES DE MISE EN CEUVRE INSTANCES RESPONSABLES DATES

1. Credit d'étude Commune de Delémont 2013

2. Avant-projet Commune de Delémont 2014

3. Deépbt public Commune de Delémont 2014

4. Traitement des oppositions Commune de Delémont 2014

5. Approbation du projet Commune de Delemont et RCJU 2014

6. Décision(s) de financement Commune de Delémont 2015

7. Début des travaux - 2015-2018
REPARTITION DES COUTS INSTANCES RESPONSABLES MONTANTS
Commune de Delémont UETP A définir
Agglomération Syndicat d'agglomération A définir
RCJU DEE A définir
Cofinancement Fédéral ARE A définir

Date de mise a jour : 17.4.2012
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4c Parkings en périphérie du centre, Delémont e

gglomération
|N FRA de Delémont
COORDINATION Priorité AB
Instance responsable UETP Delémont Hor début travaux 2015-2022
orizon
Chef de projet Hubert Jaquier mise en service 2015-2022
Instance(s) de collaboration | ENV, SAT Mesures connexes (PA2) 4a2, 4a3, 4b
Commune de Delémont,
Instance(s) de décision RCJU, Syndicat Estimation des co(ts 13.0 mio CHF
d'agglomération, ARE

ILLUSTRATION

e mesures PA1/projet realise
@ itineraires cyclables existants
autoroute A16
' mmmE chemins de fer

s cours d'eau

L

:
B
T
B\
4
\O.

Parkings en périphérie du centre
4c¢1 : Campus tertiaire

4¢2 : Place de I'Etang

4¢3 : Mandchourie

4c4 : Sud des voies
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gglomération
de Delémont

4c Parkings en périphérie du centre, Delémont e
INFRA

DESCRIPTIF ET OPPORTUNITE

La mesure 4c, planifiée dans le PA1, consistait en laménagement de trois parkings périphériques autour des zones centres
(parkings principalement réservés aux pendulaires), notamment aux lieux-dits Jardinerie (150 places, réalisé en 2012),
Place de I'Etang (200 places) et Mandchourie (100 places).

Dans le cadre de I'élaboration d'un nouveau plan directeur des déplacements et du stationnement, étude lancée en 2011,
une analyse des besoins en stationnement a été lancée afin d'établir un concept global et cohérent qui permettra de
déterminer les mesures a mettre en place a moyen-long terme. L'agglomération souhaite supprimer le trafic individuel et le
stationnement au centre-gare et au centre-ville. Ceci nécessite toutefois une compensation de la réduction des places de
stationnement par 'laménagement de parkings en périphérie du centre. L'intérét de ces parkings réside dans le fait qu'ils
constituent des éléments de dissuasion de parcage au centre-ville et, de ce fait, réduisent la perméabilité du centre-ville au
transport individuel motorisé.

La mesure 4c prévoit la construction de quatre parkings selon le schéma ci-dessus. Les parkings 4c2 (Place de I'Etang) et
4¢3 (Mandchourie) faisaient déja partie du PA1, les parkings 4c1 (Campus tertiaire) et 4c4 (parking P+R au Sud des voies)
sont nouveaux.

EFFICACITE

CE1: amélioration de la
qualité  du systeme de
transports

Amélioration de l'accessibilité au centre-ville pour toutes les formes de mobilité douce, y
compris les transports publics (réseau de bus)

CE2: développement de
I'urbanisation a lintérieur du
tissu bati

Accroissement de l'attractivité des terrains libres et des friches urbaines du centre-ville qui
offrent des potentialités de développement tres importantes.

CE3: accroissement de la | Amélioration de la sécurité et du confort de toutes les formes de mobilité douce (piétons
securité du trafic et cyclistes en particulier).

CE4 : réduction des atteintes

a lenvironnement et de | Incitation & lutilisation accrue de toutes les formes de mobilité douce.
I'utilisation des ressources

ETAPES DE MISE EN CEUVRE INSTANCES RESPONSABLES DATES

1. Crédit d'étude UETP Des 2015

2. Avant-projet UETP -

3. Dépbt public UETP -

4. Traitement des oppositions UETP -

5. Approbation du projet UETP -

6. Décision(s) de financement UETP -

7. Début des travaux - Des 2018
REPARTITION DES COUTS INSTANCES RESPONSABLES MONTANTS
Commune de Delémont UETP A définir
Agglomération Syndicat d'agglomération A définir
RCJU DEE A définir
Cofinancement fédéral ARE A définir

Date de mise a jour : 17.4.2012 2/2




9a ltinéraire cyclable Porte d'entrée nord-est, Delémont

INFRA

agglomération
egg de Delémont

COORDINATION Priorité A

Instance responsable PCH, OFROU . début travaux 2017-2018

Chef de projet Jean-Philippe Chollet Horizon mise en service 2018-2019

Instance(s) de collaboration | SAT, TEN Mesures connexes (PA2) -
Commune de Delémont,

Instance(s) de décision RCJU, Syndicat Estimation des co(ts 2.2 mio CHF

d'agglomération, ARE

ILLUSTRATION

e mesures PA2

e mesures PA1/projet realise

| e itineraires cyclables existants
autoroute A16

HEEE chemins de fer

s cours d'eau

DESCRIPTIF ET OPPORTUNITE

L'année 2011 a été marquée par la réalisation d'une premiere étape de travaux, a savoir la mesure 9b du PA1 (passage a
niveau gardé, flot pour passage piétons avec acces sécurisé, élargissement des trottoirs, amélioration de la traversée pour
les deux-roues, etc.). La mesure 9a prévoit la sécurisation du secteur présentant des problemes de sécurité graves :
charges de trafic actuelles de 7'200 véh/jour et augmentation prévisible avec l'ouverture de I'A16 et de la ZARD, traversée
des piétons et cyclistes, acces dangereux a I'Auberge de jeunesse :

e Aménagement d'une porte d'entrée avec passage piétonnier sécurisé (rétrécissement, flot central) ;
e Elargissement des trottoirs, aménagement de trottoirs mixtes et de bandes cyclables en direction du centre-

ville ;

e Réorganisation des accés a I'Auberge de jeunesse ;

e Longueur de laménagement de la route cantonale H18 : 300m.

Selon toute vraisemblance, la H18 sera reclassée en route nationale a partir du 1" janvier 2014. Cela signifie que 'OFROU

deviendra maitre d'ouvrage des travaux d'aménagement sur cet axe dont il assumera lintégralité des codts.

Date de mise a jour : 17.4.2012
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9a ltinéraire cyclable Porte d'entrée nord-est, Delémont

INFRA

agglomération
de Delémont

EFFICACITE

CE1: amélioration de la
qualité  du systeme de
transports

Complément du réseau cyclable régional (Delémont — Soyhieres) et de loisirs ;
amélioration de la sécurité, de la continuité et du confort des mobilités douces.

CE2: développement de
I'urbanisation a lintérieur du
tissu bati

Mise en valeur de l'environnement proche des secteurs urbanisés.

CE3: accroissement de la
sécurité du trafic

Modération du trafic routier sur la route cantonale H18.

CE4 : réduction des atteintes
a l'environnement et de
I'utilisation des ressources

Incitation a l'utilisation du vélo pour les déplacements quotidiens (Delémont — Soyhiéres —

Bale et Delémont — Courroux — Val Terbi).

ETAPES DE MISE EN CEUVRE INSTANCES RESPONSABLES DATES
1. Crédit d'étude Commune de Delémont, | 2015
Agglomération, RCJU
2. Avant-projet Commune de Delémont, | 2015
Agglomération, RCJU
3. Dépbdt public Commune de Delémont, | 2016
Agglomération, RCJU
4. Traitement des oppositions Commune de Delémont, | 2016
Agglomération, RCJU
5. Approbation du projet Commune de Delémont, | 2016
Agglomération, RCJU
6. Deécision(s) de financement Commune de Delémont, | 2017
Agglomeération, RCJU
7. Début des travaux Selon plans financiers RCJU et | 2017-2018
communes
REPARTITION DES COUTS INSTANCES RESPONSABLES MONTANTS
Commune de Delémont UETP A définir
Agglomération Syndicat d'agglomération A définir
RCJU DEE A définir
Cofinancement fédéral ARE A définir

Date de mise a jour : 17.4.2012
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14a  ltinéraire cyclable gare Sud — ZARD, Delémont eggloméraﬁon

| N FRA de Delémont
COORDINATION Priorité B
Instance responsable PCH Hor début travaux 2019-2022
orizon
Chef de projet Jean-Philippe Chollet mise en service 2019-2022
. 2,14b, 14c,
Instance(s) de collaboration | SAT, ENV, ECR, CFF Mesures connexes (PA2) 16a 16b. 19
Commune de Delémont,
Instance(s) de décision RCJU, Syndicat Estimation des colts 0.5 mio CHF
d'agglomeération, ARE
ILLUSTRATION
‘e esures PA2
e mesures PA1/projet realise
e itineraires cyclables existants
~ autoroute A16
HEEE chemins de fer
s cours d'eau
Schéma des liaisons cyclables de I'Est delémontain :
- Teslres F;AQ
e mesures PA1/projet realise
e itineraires cyclables existants
g ~ autoroute A16
. | mmEE chemins de fer
s cours d'eau
Date de mise a jour : 17.4.2012 1/3
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14a  ltinéraire cyclable gare Sud — ZARD, Delémont e
INFRA

Plan directeur de la ZARD, les secteurs :
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DESCRIPTIF ET OPPORTUNITE

L'agglomération de Delémont montre aujourd'hui de grandes lacunes pour les lignes de bus et les itinéraires cyclables au
Sud-Est. Dans le PA1, les mesures 12, 13 et 55 permettaient le réaménagement des entrées Sud-Est de Delémont afin
d'améliorer la sécurité des cyclistes et de favoriser lavancement des bus dans le trafic. Dans son rapport d'examen, la
Confédération n'a pas jugé la mesure 13 opportune alors qu'elle fait partie intégrante du réaménagement des mobilités
douces a cet endroit. La mesure 55 est cruciale pour l'accélération des lignes de bus de IEst delémontain, élément
important ressortant des études sur le réseau des transports publics et cohérente avec la mise en ceuvre d'une série de
mesures d'infrastructure PA2 (mesure 204).

Il n'existe pas de liaison cyclable protégée pour I'acces a la ZARD depuis les quartiers au Sud de la gare de Delémont et
les communes de Courtételle, Rossemaison et Courroux. Afin de clarifier les intentions de I'agglomération dans ce secteur,
il est nécessaire d'opter pour une vision globale des liaisons. Dans le PA1, la mesure 14a descendait plus au Sud jusqu'a la
hauteur de la halte ferroviaire de la ZARD et la mesure 14b traversait les voies CFF et la route cantonale a cet endroit. La
halte ferroviaire de la ZARD n'ayant pas été jugée opportune a court terme, les mesures 14a et 14b ont été déplacées afin
de franchir les voies CFF et la route cantonale (selon schéma ci-dessus) plus au Nord qu’alors mentionné dans le PAT.
Ceci permet la connexion des liaisons cyclables du Sud de la gare avec celles de I'Est delémontain. Une nouvelle mesure
14c assure le lien entre le Sud de la gare de Delémont et les mesures 12, 13 et 55 du PA1 actuellement a I'étude.

La mesure 14a prévoit laménagement d'un itinéraire cyclable le long de la rue Emile-Boéchat, connectant ainsi la gare CFF
et 'Est delémontain et reliant les mesures 2, 14b, 14c et les mesures 12, 13 et 55 du PAT.

Date de mise a jour : 17.4.2012 2/3




14a ltinéraire cyclable gare Sud — ZARD, Delémont

INFRA

agglomération
de Delémont

EFFICACITE

CE1: amélioration de la
qualité  du systeme de
transports

Complément du réseau cyclable régional (Delémont — Courrendlin et Delémont —
Courroux). Nouvel itinéraire protégé et direct entre la gare de Delémont et la ZARD.

CE2: développement de
I'urbanisation a lintérieur du
tissu bati

Mise en valeur du territoire de confluence, future zone de développement stratégique de

l'agglomération.

CE3: accroissement de la
sécurité du trafic

Amélioration de la sécurité des cyclistes et des piétons.

CE4 : réduction des atteintes
a l'environnement et de
I'utilisation des ressources

Incitation a l'utilisation du vélo pour les déplacements quotidiens.

ETAPES DE MISE EN CEUVRE INSTANCES RESPONSABLES DATES

1. Crédit d'étude PCH 2016

2. Avant-projet, mise en priorité 1 PSIC PCH, SAT, GVT 2017

3. Dépobt public PCH 2017

4. Traitement des oppositions PCH 2018

5. Approbation du projet Commune de Delémont et RCJU 2018

6. Décision(s) de financement PCH 2018

7. Début des travaux - 2019-2022
REPARTITION DES COUTS INSTANCES RESPONSABLES MONTANTS
Commune de Delémont UETP A définir
RCJU DEE A définir
Cofinancement fédéral ARE A définir

Date de mise a jour : 17.4.2012
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gglomération

14b  Passage sous les lignes CFF et RC6, Delémont e

|N FRA de Delémont
COORDINATION Priorité B
Instance responsable PCH Hor début travaux 2019-2022
orizon
Chef de projet Jean-Philippe Chollet mise en service 2019-2022
. 2, 14a, 14c,
Instance(s) de collaboration | SAT, ENV, ECR, CFF Mesures connexes (PA2) 16a 16b. 19
Commune de Delémont,
Instance(s) de décision RCJU, Syndicat Estimation des colts 2.0 mio CHF
d'agglomeération, ARE

ILLUSTRATION

s esures PA2

e mesures PA1/projet realise

e itineraires cyclables existants
© autoroute A16

EmEE chemins de fer

s cours d'eau

e mesures PA1/projet realise

e itineraires cyclables existants
© autoroute A16
©  mmmEE chemins de fer

s cours d'eau

Date de mise a jour : 17.4.2012 1/3
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14b  Passage sous les lignes CFF et RC6, Delémont e
INFRA

Plan directeur de la ZARD, les secteurs :
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DESCRIPTIF ET OPPORTUNITE

L'agglomération de Delémont montre aujourd'hui de grandes lacunes pour les lignes de bus et les itinéraires